Ankara’da ulasimin yeniden diizenlenmesi, kamu yararinin ve
yoksul, dar gelirli vatandaslarin ¢ikarinin 6n planda tutulmasi,
halkin bu siiregte soz, yetki ve karar sahibi olmasi icin bir katki
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Ankara kentinin sorunlari konusulmaya baslandigi zaman ilk 6nce ulagim sorunu akla gelir.
Ucretlendirme sorunundan, bir noktadan bagka bir noktaya ulas(ama)ma sorununa, dzel halk
otobuslerinden dolmusgularin yarattidi sorunlara kadar birgok alt baglik Ankara'da ulagim
sorununa dahildir.

Ankara, Cumhuriyetin ilk yillarinda kentin planlanmasinda ve gelismede nitelikli bir drnek
olarak 6ne cikiyordu. Ancak Tlrkiye'nin yukaridan asadiya ¢arpik kapitalistiesme slrecinde
ortaya c¢ikan iscilesme dalgasinin yarattidi, kentin altyapidan yoksun ceperleri ve 1980 sonrasi
uygulanan neoliberal politikalar bu gelismenin 6ninii kesti. ilki, kentin ceperinde olusan
gecekondu mahallelerinde yasayan yoksul, dar gelirli vatandaglari kentsel haklardan yoksun bir
“kentlilesme" stirecine hapsederken ikinci durum ilk durumun yarattigi magduriyetleri giderebi-
lecek kamucu politikalari tasfiye ederek 6zellestirmeci, piyasaci stireglerin 6nini agti.

12 Eyl(il 1980 darbesiyle beraber Ankara'da gérev yapmaya baslayan askeri belediye, tam da 12
Eyliil Darbesinin 24 Ocak Kararlariyla uyumlu ruhunu ulasimda da gostermistir. Ozel Halk
Otobdslerinin yayginlasmasini tesvik eden belediye, EGO'nun tasimacilik hizmetinin tamam-
layicisi olarak gérev bictigi OHO'lar bir siire sonra yalnizca verimli hatlarda calistirarak OHO'larin
rant saglamasina yardimei olmustur. Ayni stireclerde iktidarin otomobil ithalatinda atti§i adimlar
ve bireysel arag edinmeyi tesvik etmesi, kentlerin ulasim planlamasini buna gére organize etmesi
Ankara'nin ulasim sorunlarinin katlanmasini beraberinde getirmistir. Bununla birlikte 6zellikle
son 25 yildir "Gokeek belediyeciligi” altinda, OHO ve dolmus sahiplerinin bir araya gelerek olustur-
dugu kooperatiflerin baskanlarinin iktidarla ve belediyeyle iltisakli olarak hareket etmesi, ulagim
sorununda kamucu politikalar yoninde adimlar atilmasini engelleyici bir islev gérmusttr. Ya da
baska tirlli sdylemek gerekirse Ankara'nin toplu ulasim kullanmakta olan yoksul ve dar gelirli
halkinin cebinden ¢ikan paralar Gokgek ve ona bagli kooperatif bagkanlarinin cebine girmistir.

Ozellikle 1980 sonrasinda, ulagim tizerinden dzetlemeye calistigimiz durumun, halkin nitelikli
bir kentte yasamasin olanak tanimayan birgok baslikta da yasanmasi kocaman bir israf ve
yolsuzluk sorunu ortaya cikarmis ve 31 Mart yerel segimlerinde halk bu duruma "Artik yeter!”
demistir.
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“Gokcek belediyeciligi” ya da "AKP belediyeciligi” diye tariflenebilecek israf ve yolsuzluk dizeni-

nin yarattigi tahribatin, Ankara'ya verdidi zararin, sandida yansiyan halk iradesine dayanarak yok
edilmesi, insanca yasanacak bir Ankara'nin yaratilmasi en 6nemli gérev olarak karsimizda
durmaktadir.

insanca yasanacak bir Ankara'nin yaratil-
mas! meselesi halkin iradesi diginda mimkan
dedgildir. Bu baglamda, ulagim sorunundan en
cok muzdarip olan yoksul halk kesimlerinin
gozinden nasil gortndig, dilinden nasil
dillendirildigi 6nem kazanmaktadir. Bu ylizden
bu rapor ulasim sorununa halkin yalin ve sade
bakis acisini yansitarak hazirlanmistir.

Ankara kentinin sorunlari konusulmaya baslandig: zaman ilk
énce ulagim sorunu akla gelir. Ucretlendirme sorunundan, bir
noktadan baska bir noktaya ulas(ama)ma sorununa, 6zel halk
otobiislerinden dolmuscularin yarattigi sorunlara kadar bircok
alt bashk Ankara’da ulasim sorununa ddhildir.
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2 Eylul sabahi Ankara halki, ulagima dair birgok sorun ortada durmaya devam ederken ve bu
konuda halkin fikrini almaya ydnelik heniz hicbir adim atimamigken Ankara Biiylksehir
Belediyesi'nin ulagima yaptigi zamla karsi karsiya kalmistir.

Halkin zararina olan her tirli uygulamanin karsisinda, kim tarafindan yapilirsa yapilsin sessiz
kalinamaz. Orneklendirmek gerekirse, zaten hali hazirda iktidarin uyguladigi neoliberal
politikalarinin yarattigi ekonomik kriz halkin Ustiinde bir ciddi bir yiik olusturmaktadir. issizlik
ve yoksulluk her gegen giin yayginlagsmaktadir. Bu durumun Ustiine bir de ulasim zamlari
eklendiginde halkin sirtina ekstra bir yiik binmektedir.

Bu yuzden ulagima yapilan zamlardan sonra da Ankara Biyuksehir Belediyesinin éninde
zamlara yonelik itirazimizi igeren bir basin agiklamasi gergeklegtirdik.

Bu esnada belediye yetkilileriyle iki defa temasimiz oldu. ilki basin aciklamasini gergeklestir-
digimiz gun basin agiklamasinin hemen 6ncesinde ve sonrasinda, ikincisi 10 Eylal gind EGO
Genel MUdurliguyle Ankara Blyiksehir Belediyesinde.

Basin aciklamasini bir protesto biciminde gergeklestirmemiz yerine ylz ylize goriismek gerek-
tigini dillendiren ilk temasimiz basin agiklamasinin hemen éncesindeydi. Aciklamanin
ardindan, aciklamanin icerigine de uygun olarak hemen gorusebilecegimizi sdyledik. Clnku
aciklama igeriginde Ankara Buyiiksehir Belediyesi'ne agik cagrimiz vardi. “Gelin bu stireci halk
katarak, halka sorarak, halkla birlikte yarttelim, Ankara'da insanca bir ulasim nasil saglanir
diye halka soralim” dedik. Ancak o an 6dlen arasinin bittigi gerekgesiyle goriisme gerceklestir-
ilmedi. Daha sonrasinda 10 Eylii'de EGO Genel Mudurtyle gerceklesen gorismede, yasanan bu
durumu da belirttik. Biz halkin katilmadigi streglerin higbir sorunu ¢ézecegine inanmadigimiz
icin, faaliyetlerimizle halkin ulasima dair dertlerini dinlemeye ve bunlarin dillendirilmesine
odaklandik. Basin agiklamasini takip eden ginlerde kentin bircok farkli noktasinda,
mahallesinde bulunan Pazar yerlerini, parklarini gezerek halkin ulasima dair taleplerini
topladik.

Raporu hazirlama surecimizde Mamak Saimekadin'da GzUlcd bir olay yasandi. 30 Eylul Pazarte-
si gind bir Ozel Halk Otobisi'niin duraktaki yolculara carparmasi sonucu 4 kisi hayatini
kaybetti. Ankara'da daha
once de bir gok defa
yasanan benzer olaylarin
da gosterdigi sonug ulagim
sorununda  ciddi  ve
kapsamli adimlarin

e atilmasi gerektigidir.
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Burada da en Onemli
baslangi¢c bir kamusal hak
olarak ulagimdan piyasa
mantiginin tasfiye edilme-
sidir. Dolayisiyla kamu-
lastirma talebi ulagimi bir
hak olarak yeniden insa
etme noktasinda ¢ok
énemli bir yerde durmak-
tadir.

iste bu raporun icerigini de

“...zaten hali hazirda iktidarin uyguladigi neoliberal politikalarinin topladigimiz bu  taleple-
yarattigi ekonomik kriz halkin iistiinde ciddi bir yiik olusturmak- rden, yaptigimiz gorusmel-

tadur. Igsizlik ve yoksulluk her gegen giin yayginlasmaktadir. Bu duru-
mun listiine bir de ulasim zamlan eklendiginde 4 kisilik bir ailenin ayhk
giderlerinde 1000 liraya yakin bir ekstra yiik eklenmektedir.”

erden cikan sonuglar ve
uzman katkilari olustur-
maktadir.
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Bu bolim ulagima yapilan zamlarin ve Ankara'da ulagima dair sorunlarin halk tarafindan nasil
goraldigund, nasil ifade edildigini icermektedir. Dikmen, Seyran, Sihhiye, Kegioren ve
Mamak'ta pazar yerleri ve parklarda en yogun saatlerde yapilan ¢alismalardan ortaya cikan
sonuglarin genel bir degerlendirmesinin yani sira spesifik érnekleri de, bizzat ifade eden
kisinin dile getirdigi gibi aktariyoruz.

Calisma yontemimiz iizerine

Halkevleri olarak yaptigimiz ¢calismalarin iceridini, bildiri dagitimi ve talep toplamak Uzere iki
yonteme dayandirdik. Dagitilan bildirinin icerigini ulagima yapilan son zamlardan sonraki
ucretlendirmenin bilgisi ve genel olarak iktidarin ekonomi politikalarin yarattigi sonug olustur-
makta. Talep toplama ise, bos talep kagitlarinin doldurulmasi ve bir kutuda toplanmasi
seklinde gerceklesti.

Caligsma yapilan bolgeler nasil tercih edildi?

Calisma yapilan bélgeler, sosyo-ekonomik durumdan kaynakli, zamlardan ve ulagim sorun-
larindan negatif etkilenmenin daha yogun hissedilecegi 6ngorilerek tercih edildi.

Zamlarin degerlendirilmesi

Zamlar ¢ok buytk bir yogunlukla olumsuz karsilanip, ge¢im derdi yasayan insanlarin hayatini
sirdirme noktasinda, geri alinmasi talep olarak karsimiza gikti. Cok az da olsa, zamlari zorunlu
ve dolayisiyla hayata gecirilmesi gereken bir uygulama olarak gérenler de oldu.

Zamlar noktasinda en ¢ok rahatsiz olunan konu ise aktarma Ucretlerinin yUksekligi olarak
karsimiza ¢ikt.



Dolmuslarda uygulanmaya baslanan yeni tcretlendirme ise dolmuslara dair diger sikayetlerle
ilintili olarak bir rahatsizlik konusu. Universite ddrencilerinin dolmus soférleri tarafindan
6grenci Gcretlendirmesine dahil edilmemesi en ¢ok dile getirilen rahatsizlik olarak dne cikiyor.

Karth sistemle yolculugun degerlendirilmesi

Vatandaslar, OHO'larda kartli sistemin parali sistemin yerini almasini hem olumlu hem de
olumsuz yanlarini 6ne gikararak degerlendiriyor.

OHO'larda simdiye kadar para alinmasina ragmen ¢o§u zaman bilet kesilmemesini belediyeyi
zarara ugratan, vatandas Uzerinden para kazanilan bir acik olarak degerlendirilmesi ve bu
acigin kapatilmasi olumlu géralayor.

Ancak, karti olmayan, uygulamanin ilk gunlerinde hemen kart edinememis vatandaslarin
dolmusa mecbur kalmasi ya da bilet kesme uygulamasinin benzeri gibi gortlen muavinin para
karsiliinda kart basmasi' gibi durumlar kartl sisteme ilk gegis strecindeki olumsuz yénler
olarak degerlendiriliyor.

Hat ve aktarma sorununun degerlendirilmesi

Kentin merkezi noktalari disinda kalan, daha ¢ceper mahallelerde 6ne ¢ikan bir sorun ise hat ve
aktarmali ulasim sorunu. Ozel olarak karsimiza gikan 6rneklerini bu bélimin sonunda
verecegimiz gibi bazi mahallelere ulasimi saglayan hatlara ait otobUslerin seyrek gegisi
ozellikle ise gidis ve is donusu saatlerinde ciddi problemler yaratmakta. Bunun yaninda bazi
bolgelerden Sehir Hastaneleri, ASTi gibi noktalara ulasim saglanamamasi, ancak Kizilay aktar-
mali saglanabilmesi de sik dile getirilen bir problem olarak karsimiza gikiyor.

OHO'lara ve dolmuslara ait sorunlarin degerlendirilmesi

Ulasimda ézel isletme olarak calisan OHO'lar ve dolmuslar, yolcularla miisteri iliskisi
kurmasinin getirdigi cesitli sorunlar rahatsizlik yaratmaktadir. Dolmus soférlerinin kaba
davraniglari, bir birleriyle yaris halinde olmalarinin getirdigi kaza riskleri, keyfi olarak duraklari
atlamalari veya yolcularin inmeyi talep ettikleri duraklara uzak mesafede hirakmalari gibi
problemler en gok géze carpanlar. Bunun disinda OHO'larin da dolmuslara benzer hareket
bicimleri yolcularda rahatsiz olusturmakta. Sik karsilasilan bir drnek olarak, duraklarda yalniz-
ca 65 yas Usti yolcularin bulunmasi durumda, duraktan yolcu almadan gegmek 6zellikle yas!
ileri vatandaslarda ciddi rahatsizlik yaratmakta.

Talep formlarinda dne ¢ikanlar; ?

Talep formlarinda yukarida belirtilen durumlar agirlik olustururken dzellikle hat sorunlarinda
sik goze carpanlari 6zel olarak belirtme ihtiyaci duyduk. Bu noktada;
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' Pazar yeri ve parklarda halkin taleplerini topladik




Dikmen'den ASTi'ye hat talebi

Dikmen'den Sehir Hastanelerine hat talebi

Esat Caddesi'nden Sehir Hastaneleri hat talebi

Kizilay'dan Gélbasr'na daha sik otoblis seferi talebi ve yine Gdlbasi'na giden 106 no'lu EGO hattindaki seferlerin siklastirilmasi talebi
Elvankent'e ulasmada sefer sayilari azligindan dolayi dile getirilen sefer siklagtirma talebi

YildiZ’dan Sehir Hastaneleri'ne hat talebi

Kecioren'den Baglum'a seferlerin siklastiriimasi talebi

Angora Evleri'nden Kizilay'a direk hat talebi

Aydinlikevler seferlerinin siklastiriimasi talebi

Akdere'den Sehir Hastaneleri'ne hat talebi

Batikent'te mahalleler arasi ulagim igin seferler konulmasi talebi

Batikent'e olan seferlerin dzellikle 297 no'lu seferlerin arttiriimasi talebi

Hat talepleri disinda one ¢ikan rahatsizliklar ve sikayetler;

Sincan'in neredeyse dolmuscularin egemenligine birakilmasi ve ise gidis gelislerde ciddi sikintilar yasanmasi rahatsizligi
Otobdslerin kadinlarin kullanimina uygun olmamasi, hamile koltuklarinin yetersiz kalmasi problemi.

Cok sik aktarma yapilmasi gerekliligi ve buna bagh olarak aktarma tcretlerinin makul bir noktaya ¢ekilmesi talebi

Muhtarliklarin ulagim sorunlarinin giderilmesi icin belediyeyle daha aktif sekilde calismasi gerektigi vurgusu

Yalnizca 6grencilere dedil tim Ankaralilara makul bir Gcret karsilidinda sinirsiz ya da aylik yetecek bir sayida kart kullanim hakki talebi
Kart dolum noktalarinin metro disinda da yayginlastiriimasi ve vatandasin metro altina inmek zorunda kalmamasi talebi
Dolmuglara da kart basilarak binilmesi talebi

Bisiklet yollarinin yayginlasmasiyla birlikte stiriictlere bisiklet farkindaligi kazandiriimasina yonelik faaliyetler yapilmasi talebi
Gunesevler'e ulasimda balik istifi gidilmesi problemi

Akdere'ye kisin ya geg geliyor ya da otobis hi¢ gelmiyor sikayetleri

Mustafa Kemal Mahallesi'nde arag sikintisi yaganmasi, zorunlu olarak dolmuslarin kullaniimasi ve dolmuslarin da pahali olmasi sikintisi
Polatl’'da bazi kdylere ulasim olmamasi ve otostop ¢ekmek zorunda kalinmasi

Turkuaz vadisinden Kizilay'a ulagsmakta glclik yasanmasi

Seyranbaglar'na Sihhiye yoniinden hatlarin yetersiz olmasi

Elvankent ve Sincan yoniinde ulasim igin kullanilan 532 ve 512 hat numarali otobuslerin sistemde gézikmesine ragmen saat 23.00'dan sonra
gelmemesi durumuyla karsilasan yolcularin sikayetleri...

Ozellikle kadin yolcularin erkeklerin duyarsiz davraniglarindan kaynakli tutunma giicligii cekmesi ve otobiislerin yapisinin da buna zemin
hazirladigi sikayetleri

Otobuslerin is cikisi ve gidisine gore diizenlenmesi gerekliligi...

Dipnotlar
1 Standart Gcretlendirmenin Ustinde bir miktara kart basiliyor veya yogun zamanlarda tcret alinan kisi sayisindan daha az kart basiliyor ve bdylece yine vatandasin ulasim hakki
istismar edilerek para kazaniliyor.

2 Talep formlarina yansiyan bazi hat talepleri veya var olan hatlardaki sefer sikintilarina yer vermedik. Cink hali hazirda sistemde, talep edilen hatti karsilayan bir hat olmasi,
hatlarda dile getirilen sefer sikintilarinin sistemde aslinda sik seferlere sahip gézikmesi dolayisiyla bu raporda islemedik. Ancak bu sorunlarin dillendirilmesinden de kaynakli ve
talepler arasinda var olmasindan da kaynakli duraklarda, hatlari ve varis saatlerini gésteren elektronik takip sisteminin yayginlastiriimasinin bu konuda faydali olacaktr.
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Ozel arag kullanimina tesvik eden ulagim yapisl, cevreye duyarli olmayan ulagim altyapisl, 6zel
ihtiyag sahibi gruplarini (engelli, yash vb.), yayalari, bisikletlileri dikkate almayan ulagim
politikalari ve pahali, glivensiz, konforsuz toplu tasim sistemleri ile Ankara'nin ve Ankaral'nin
ulasim problemi giderek artmaktadir. Bu problemin temel nedeni ise Ankara’nin butlncul bir
sekilde kurgulanmig ulagim ana planinin olmamasindan kaynaklanmaktadir.

2015 yilinda Biiyiiksehir Belediyesi ve Gazi Universitesi isbirliginde hazirlanan “2038 Ankara
Ulasim Ana Plani" onaylanmamistir. Ancak bu planda verilen kararlar pek ¢ok eksiklige ragmen
2017 yilinda onanan “2038 Cevre Dulzeni Plani"na islenmis ve dolayli olarak onaylandigini
sdylemek mimkindur. Cevre Diizeni Planina agilan davalar devam etmekle birlikte bu celiskili
durum her iki planin da gecerliligini ortadan kaldirmaktadir. Kentin bir ulasim ana planinin
olmamasi, parcaci projelerle ¢dziim Uretiimesine yol agmaktadir. Bir Gst plana bagli olarak
uretilmeyen ulasim politikalari, kent i¢i ulasimi olumsuz etkilemektedir. 2 Eylil 2019 tarihinde
ulagim Ucretlerine gelen zam, uygulanan bu yanhs ulasim politikalarinin yansimalarindan
biridir. Toplu tagima tirlerinin ve baglantilarinin batincil bir plan gergevesinde kurgulanma-
masi ve 6zel arac kullanimini destekler nitelikte rant odakli gerceklestirilen ulagim politika-
larini gelistirilmesi halkin ulagim ihtiyacini karsilamamakla birlikte ekonomik anlamda da halki
olumsuz etkilemektedir.

Bu nedenle hem 2038 Cevre Duzeni Plani, hem de Ulagim Ana Plani Universiteler, uzmanlar,



meslek odalari ve sivil toplum drgutlerinin katilimiyla yeniden
ele alinarak yapilan hatalar dizeltilmeli, plandaki 6zel arag
kullanimini tesvik eden ulagim sistemi ve rant odakli toplu
tagima sistemi politikalarindan vazgecilmelidir. Ankara Ulagim
Ana Planinin sosyal, ekonomik, mekansal ve cografi ézellikler
gbzeterek, toplu tagimayi 6nceliklendirerek, tim ulagim tirleri
arasinda entegrasyonu saglayarak, mekansal ve stratejik
planlarla uyumlu olarak revize edilmesi gerekmektedir.

Ankara nifusu son bes yilda yaklasik %9 artis gdstermis olup,
artan nufusa gore toplu tasima hizmetleri yetersiz kalmaktadir.
Ankara kent ici toplu tasima olanaklari kalitesiz ve konforsuz
olup, glivenli de degildir. Toplu tasima araclarinin sefer sayilari
ozellikle yogun saatlerde yetersiz kalmaktadir. Subat 2017
verilerine gore, Ankara'da kamu isleticilerinin gunlik yolculuk-
lardaki payi (rayl sistemler ve EGO otobiisleri) %19,2 diizeyinde
kalirken, minibiis-dolmuslar %177, servis araclari %13,8, Ozel Halk
Otobusleri (OHO) %3,9, Ozel Toplu Tasim Araclar (OTTA) %1,2, ilce
otobusleri %05 ve taksi ve otomobillerin toplam payr %43,6
duzeyinde bulunmaktadir. Bu dagilim Ankara'da ulasim ve toplu
tasim sisteminin otomobil (%37) ve bireysel isleticiler (dolmus,
minibis, OTTA, OHO, vs. - toplam %36) agirlikli olarak
gelistirildigini g6stermektedir. Bu veriler Ankara'nin bir toplu
tasim kenti olmaktan giderek uzaklastigini ve 6zel arag kullanim
yodunlugunu giderek arttigi bir kent haline geldigini gdstermek-
tedir. Bireysel 6zel arag kullaniminin agirlikli olmasi nedeniyle
hatlar, gizergahlar ve hizmetler arasinda aktarmalar gelistir-
ilmemekte, isleticiler diger hizmetlerden bagdimsiz calismayi
tercih etmekte ve yonetim kararlarini bu yénde olusturmak-
tadr.

Ankara kent i¢i toplu tasima araclar arasindaki badlantilar
genel olarak Kizilay kent merkezi (zerinden saglanmaktadir.
Kentin farkli bolgeleri arasinda baglantiyi saglayan toplu tasima
olanaklari yetersizdir. Kent merkezi Uzerinden aktarma
yapilmasi, bazi bdlgeler arasindaki mesafenin kisa olmasina
ragmen yolculuk slresinin uzun olmasina yol agmaktadir.
Ornegin, ASTI-S6giitdzi gibi bazi baglantilar eksiktir. Bir diger
eksiklik ise Batikent semti ile Eskisehir yolu/ ODTU arasindaki
ulasimi saglayan toplu tasima seferlerindeki eksikliktir. 0SB-BA-
TIKENT-KIZILAY-KORU metro hatti kentin bati koridoru ile kent
merkezini ve Universiteleri birbirine baglayan bir hat olarak
islese de alternatif toplu tasima sistemleri ile desteklenerek var
olan hatlarin seferleri artiriimalidir. Ankara'da Metro, Ankaray,
banliyd treni, otobis, dolmus gibi farkli toplu tagima araglarinin
tima arasinda aktarma yapilamamaktadir. Toplu tasima
araclar arasinda aktarmalarin yapilamamasi sistemin verimlil-
igini azaltmakta, yolcularin daha uzun sire beklemesine, fazla
Ucret ddemesine ve uzun sidre yolculuk yapmasina neden
olmaktadir. Gelen ulagim zamlari halkin toplu tagimaya verdigi
Ucret maddi agidan halkin toplu tagima kullanimini ve bitgesini
olumsuz etkilemekle birlikte butlincdl tasarlanmayan ulasim
politikalari uzun sireli seferler ve kalitesiz ulagim sorunlarina
¢0zUm getirmemektedir.

Sonug olarak Ankara'da toplu tagima sisteminin, batin ulasim
turleriyle entegre olarak kentin timine hizmet verecek; givenl,
ucuz, kaliteli ve dogda ile uyumlu olacak sekilde planlanmasi ve
Esenboga Havalimani, ASTi ve Ankara Gar'na ulagim
bagdlantilarinin guglendirilerek toplu tagima ve aktarma olanak-
larinin artirilmasi; ucuz, rahat, givenli ve hizli erigimin saglan-
masi gerekmektedir.

Toplu tasima olanaklari yetersiz, alternatif ulasim hizmetleri ise
gelismemistir. Karayolu ulasimini tesvik eden yatirimlar; doganin
tahrip olmasina, havadaki egzoz gazi emisyonunun artmasina;
trafik sikisikligina ve ulasim givenliginin riskli hale gelmesing;
sokaklarin araclar tarafindan isgal edilmesine, kentte
yayalastirilmis bélge sayisinin azalmasina yol agmaktadir.
Motorlu tasit kullaniminin tesvik edilmesi, Ankara'da yaya olmayi
zorlastirmaktadir. Kavsaklarda ve yaya gegitlerindeki sinyal-
izasyon diizenlemelerinde tasitlara verilen sire uzun olmasina
ragmen, yayalara ayrilan gecis sureleri ¢cogu zaman oldukca
kisadir. Yayalara ayrilan strenin kisithhgi, yashlar, ¢ocuklular,
hamile kadinlar, engelliler gibi 6zel ihtiya¢ grubunun guvenligini
tehdit etmektedir. Bu durum, trafik kazasl sayisinin artmasina,
trafigin 6zellikle yayalar igin glivensiz olmasina yol agmaktadir.
Yayalar, giiniin belirli saatlerinde givenliksiz olan bakimsiz (st
gecit ve alt gecitlere mahkim edilmektedir.

Ankara'nin mevcut ulagim sistemi bisiklet kullanimini olanaksiz
kilmaktadir. Kath kavsaklarin fiziksel dizenlemeleri ve katli
kavsaklarla hizlandirlan trafik akisi, surcilerin bisikletliler
konusunda bilingsizligi, tasit yollarinda ve ézellikle kavsaklarda
bisiklet icin trafik isaretleri, levha ve sinyalizasyon sisteminin
olmamasl, toplu tagima araglarinda bisikletin tasinmasinda
yasanan guclukler; bisikleti ulasim araci olarak kullanmada
karsilagilan temel sorunlardir.

Ulagim altyapisi tasarlanirken toplumun tim kesimlerinin
intiyaglari gézetilmeli; kadinlar, yashlar ve engellilerin rahat ve
guvenli ulagimi saglanmalidir. Engelli bireyler icin; toplu tagima
araclarini kullanmak, yaya gegitlerinden yararlanmak, kaldirimda
ve sokakta yurtimek oldukga gugtlr. Mevcut ulagim politikalari
kentte yasayan tim kesimlere esit olanak saglayacak bir bigim-
de, bittncul, ucuz, gtivenli ve konforlu ulagim saglamamaktadir.

Ankara'da cevreye duyarli alternatif ulasim tarlerinin tesvik
edilmesi; trafikte yaya ve bisikletlilerin givenliginin saglanmasi,
ulasimda toplumun farkli kesimlerinin ihtiyacina yonelik mekan-
sal tasarim ilkelerinin belirlenmesi ve herkes icin engelsiz ve
erisilebilir kentler tasarlanmasi gerekmektedir.

Sehir Plancilari Odasi Ankara Subesi
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Cografi Bilgi Sistemleri ve Ulasim

Ulasimin yapilandiriimasinda bir oneri

Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), verilerin toplanmasi, saklanmasi, analiz edilmesi, kullaniciya
sunulmasi gibi islevleri bitlnlestiren bir bilgi sistemidir.CBS, genel bir kavram olup; cesitli
kullanim alanlarina ve tematik konulara yénelik olarak gelistirilen CBS uygulamalari vardir. Bu
CBS uygulamalari, Kent Bilgi Sistemi, Orman Bilgi Sistemi, Karayollari Bilgi Sistemi, Arazi Bilgi
Sistemi, Tapu ve Kadastro Bilgi Sistemi (TAKBIS), Lojistik Bilgi Sistemi, i¢ Giivenlik Bilgi Sistemi,
Arac izleme Bilgi Sistemi, Trafik Bilgi Sistemi, Kampiis Bilgi Sistemi, Deprem Bilgi Sistemi,
Harita Bilgi Sistemi, vh. sekilde adlandirilirlar.

Ulasim aglarinin birlikte organize edilmesi ve Cografi Bilgi Sistemleri ile ¢6zim ydntemleri
aranmalidir. Yapilacak veya agilacak yollarin neler, nereler olacadi ulasim verilerine gére
dederlendirilmelidir. Glnln pig saatleri degerlendirilip bu duruma gére ulagim koordinasyonu
belirlenmeli, toplu tasima araclari buna goére artirilmalidir. Sinyalizasyon calismalari
ekseninde, trafik igiklarinin streleri, yogun arac¢ gegisleri ve trafik durumu, yaya hareketleri
takip edilip bu duruma gére ulagim énlemleri alinmalidir.

Ulasimda yasanan sorunlardaki verilerin iyi toplanmasi ve bunlarin akillandiriimasi, sehir
planlamasi, gevresel 6geler, kentin demografik yapisi, sosyo-kiltirel yapilar goz énine
alinarak CBS ile sorunlarin ¢6zilmesi saglanmalidir. Kurumlarin bu konu nezdinde ortak
calismalar yapmasi ve verilerini birbirleri ile paylagmalari son derece dnemlidir. Ankara Blyuk
Sehir Belediyesinde bulunan CBS mudirligunin bu konu nezdinde daha aktif halde galismasi
ivedidir.

Kadinlar igin Ulagim Hakki

Toplumsal Cinsiyet Esitligi Baglaminda Ulagim Hakki

Kent ici ulasim sorunlarini toplumsal cinsiyet baglaminda tartistigimizda, ulasim araclarinin
dizayninin erkek bakis agisiyla gerceklestirildigini goriyoruz.

Sofdr istihdaminda kadinlarin gortnr olmamasi, erkek sofdrlerin cinsiyetci tavirlar sergile-
mesi ve/ya dil kullanmasi, araclarin kadin kullaniminda dezavantajli olmasi(Ornegin; hamileler
icin ayrilan koltuklarin yetersiz olmasi) gibi durumlar ulagim hakkinin toplumsal cinsiyet
esitligi baglaminda da tartisilmasi gerektigini gosteriyor.

Ataerkil aile ici is bélima ve gocuk, yash bakimi gibi yikun kadin Ustinde olmasi kadinlari kent
ici ulasim olanaklarindan yararlanirken dezavantajli bir konuma itmektedir. Dolayisiyla kadin-
larin ihtiyaglari g6z 6nlinde tutularak sefer glizergahlarinin gézden gegirilmesi gerekmektedir.

Bunun yaninda kentin merkezi yerlerden uzak, aydinlatma eksikligi yasayan mekanlari, kadin-
lar bir korku mekanina donismektedir. Bu eksikligin ve risklerin gideriimesi noktasinda ulasim
bashgindan dogru yeni bir planlama yapilmalidir.

TUm bunlar gdz dnine alinarak:

Kamusal ulasim hakki i¢in kadinlarin esit olarak erisimine dair adimlar atiimalidir. Otobus
soforleri toplumsal cinsiyet esitligi egitimlerinden gegirilmeli, ise alimlarda da bu hususa
dikkat edilmelidir. Yine ayni sekilde ise alimlarda cinsiyetgi is b6limu ortadan kaldirlarak,
kadinlara ve erkeklere esit sayida istihdam acilmalidir.

Kentin her noktasinin kadinlar igin glvenli mekanlar haline gelmesi icin sefer sayilari 6zellikle
gece saatlerinde artiriimali ve durak mesafeleri kisaltiimali ya da geceleri otobiisler duraklari
disinda kadinlarin istedigi yerde de durabilmelidir. Otobuslerde tutunma yerleri tim insanlarin
boyu distnerek yapiimaldir.



Sonsoz

Ankara'nin ulasim sorunlariyla ilgili daha énceki yillarda da Halkevleri olarak pek ¢ok calisma
yaptik. Batikent Ulagim Hakki Meclisi, Mamak Ulagim Hakki Meclisi gibi halkin kendi drgitlerini
olusturmasini, séziinii sdylemesini sadladik. Halk yararina pek ¢ok soruna dikkat cektik, bu
noktada adimlar atiimasini sagladik.

Bu faaliyetleri yaparken ilkemiz her zaman kamu yarari oldu. Kamu yarari dogrultusunda
hareket ederken birilerini rahatsiz ettik. Bu yiizden hakkimizda davalar agildi. Dernegimizin
"Kamuya yararl dernek” statlsini elimizden almaya calistilar. Ancak biz bunu halk yararina
faaliyetlerimizle surekli yeniden urettik.

Ankara'nin kent sorunlariyla ilgili faaliyetlerimizde énceki donemlerde Melih Gokgek'le de bir
cok defa karsi karsiya geldik. Bu micadelelerin de katkisiyla halkta olusan yeni arayis 31 Mart
yerel secimlerinde Ankara'da yeni bir sayfa acilmasina olanak yaratti. Ancak bu olanak
sayesinde dogru adimlarin atilabilmesi bu durumu iyi degerlendirmekle miimkiindir. Bu da
ancak halkin sdz, yetki ve karar sahibi oldugu bir kent yonetimiyle mimkuindur. Halka
sorulmadan, onun katiimeisi olmadigi strecler en dogru adimlarla ilerlese dahi kalici olamaz.

Ancak halkin katiimcili§gi demek ayni zamanda halkin haklari cercevesinde ilkeleri hayata
gecirmekle mimkiindur. Bu sebeple piyasa mantigini, kar hirsini kamusal haklardan tasfiye
etmek elzemdir. Dolayisiyla belediyecilikte de en 6nemli gindemlerden birisi “Kamulagtirma”
olmalidir.

Buna dikkat cekmek igin 1 Ekim Sali aksami Saimekadin'da yapmak istedigimiz basin agiklamasi
polis saldirisina ugramis ve basin metninin okunmasi sirasinda yarida kalmistir. Bir kez daha
vurgulamak, yeni can kayiplarinin yasanmamasi yéninde hassasiyet olusturmak igin o giin
yarim kalan basin metnini de buraya ekliyoruz.

Diin Mamak’ta, Saimekadin Mahallesi’nde bir Ozel Halk Otobiisii duraga
girerek dort kisinin hayatim kaybetmesine sebep oldu.

Bu Ankara’da boyle yasanan ilk durum degil. Yillardir yasiyoruz benzer
durumlari. Peki, kazadir, kaderdir denilerek gecilebilir mi?

Bu yasanam basitce kaza olarak géremeyiz. Ciinkii Ozel Halk Otobiisleri’nin
Ankara’da ulasim sistemi icerisine kar etme mantigini, rekabeti soktugunu
biliyoruz. Bu durum ulasimi kamusal bir hak olmaktan c¢ikartarak, alinip satilir
bir hizmete doniistiirmektedir. Bunun sonucunda bir biriyle yarisan otobiisler,
yolcu hayatini hice sayan bir anlayis ve yolcuyu yurttas degil iizerinden para
kazanilmasi gereken bir miisteri olarak gormek yayginlasmaktadir.

Bu durum yeni “kaza”lara da yol agmaktadir.

Ustelik Ozel Halk Otobiisleri’nin daha bir ay nce yapilan zamlarda da pay:
biiyiiktiir. Karth sisteme ge¢cmek i¢in ulasima zam yapilmasim Ozel Halk
Otobiisleri belediyeye sart kosmustur.

Yapilan bu zamlari gerek¢elendirirken bakim onarim masraflarinin da artmas-
1 gostermelerine ragmen bugiin yasanan kazanin fren patlamasindan kaynaklh
olmasi, zam gerek¢elerinin yalmizca bahane oldugu yoniinde kuskular:

giiclendirmektedir.

Ankara’da giivenle ulasim hakkimizi kullanmak istiyoruz!

Bunun da tek bir ¢aresi var. Ulasimda 6zel sektor olmayacak. EGO biinyesinde
kamulastirma gerceklestirilerek, ulasim hakki, yurttaslarin giivenceli ulasima
erismesini oncelik yaparak saglanmahdir. Kar mantig, rekabet ulasim sistemi-
nin disina atilmahdir. Boylelikle ne yollarda bir biriyle yarisan otobiisler
goriiriiz ne ulasimda zam yapilmasi “zorunlu” hale gelir.

Hayatim kaybedenlerin yakinlarina sabir diliyoruz...




ULASIMOA
HALKIN TALEPLERI

Ulasim zamlari geri alinsin

Mevcut iktidar politikalarindan kaynaklanan ekonomik kriz

halkin sirtina her gecen gun yeni yukler bindirmisken, ulasima yapilan
zamlar halk yararina bir icerik tasimamaktadir. Halk yararina atilacak
adimlar icin ulasim zamlarinin geri alinmasi gerekmektedir.

OHO’lar kamulastirilsin

Ankara’'da ulasim sorunlarinin en onemli kaynaklarindan biri piyasa mantiginin
ulasim hakkina zarar vermesidir. Ulasimda kar mantigini, rekabeti onlemek icin
OHO’lar kamulastirilip dogrudan EGO biinyesinde hizmet verilmelidir.

6:30-8.00/17.30-19.00 arasi
parasiz ulasim hakki saglansin

Halkci belediyecilik ilkeleri dogrultusunda ise gidis ve gelis saatlerinde
parasiz ulasim hakkinin kullanimi hayata gecirilmeli, “Halk tasit” uygulamasi baslamalidir.

Halkin katilimiyla ulasim ana plani hazirlansin

Ulasimda Ankara’'nin cesitli yerlerinde yasanan cesitli sorunlar tek tek ele alinirken ayni zamanda
bitiincil olarak sorunu ele alacak “Ulasim ana plani” hazirlanmali, bu hazirlik siirecinde de
halkla toplantilar yapilmali, mimar ve muhendis odalarindan gorusler alinmalidir.



